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@ Fahrzeugschlie&system 

Es wird ein System zur drahtlosen Steuerung der SchlieS- 
funktionen eines Fahrzeuges angegeben, bei dem ein erstes 
SteuergerSt von einem Benutzer (1) getragen wird und ein 
zweites Steuergerat sich in einem Fahrzeug (100) befindet. 
Die Steuerung ist derart ausgebildet, daB, wenn das erste 
Steuergerat bei verschlossener Tur sich im Fahrzeug befin- 
det, die Betatigung eines Turschalters gemaS einem vomer 
eingespeicherten Code zur Offnung der Turf unit. 
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PatentansprQche 

1. System zum Absperren und Offnen der Schldsser 
eines Fahrzeugs unter Verwendung drahtloser Si- 
gnalsteuerung, bei dem eine erste von einem Benut- 5 
zer tragbare Steuereinheit (2) und eine zweite an 
oder in einem Fahrzeug (100) angeordnete zweite 
Steuereinheit vorgesehen sind, die fiber drahtlose 
Signale miteinander kommunizieren und zum Sper- 
ren und Offnen dienen kdnnen, dadurch gekenn- io 
zeichnet, daB ein Speicher (18) in der zweiten 
Steuereinheit zur vorherigen Einspeicherung eines 
von dem Benutzer gewahlten Pulsmuster-Code 
vorgesehen ist und daB in einem Betriebszustand, 
in dem sich die erste Steuereinheit (2) in der unmit- 15 
telbaren Umgebung der zweiten Steuereinheit, ins- 
besondere in dem Fahrzeug, befindet und die Tfir 
des Fahrzeuges abgesperrt ist, eine Vergleichsein- 
richtung(19) die Koinzidenz zwischen dem aus dem 
Speicher (18) ausgelesenen Code-Signal und einem 20 
vom Benutzer fiber einen Handschalter eingegebe- 
nen Code-Signal feststellt und bei Obereinstim- 
mung ein TfirschloBdffner (21) betatigt wird. 

2. Verfahren zum Absperren und Offnen der 
Schlosser eines Fahrzeuges unter Verwendung 25 
drahtloser Signalsteuerung, bei dem die Offnung 
oder Absperrung der Schlosser durch drahtlose Si- 
gnalflbertragung zwischen einer ersten von einem 
Benutzer getragenen Steuereinheit (2) und einer 
zweiten in oder an einem Fahrzeug befindlichen 30 
Steuereinheit (12) erfolgt dadurch gekennzeichnet 
daB zunachst ein von dem Benutzer gewahlter 
Pulsmuster-Code in einem Speicher (18) der zwei- 
ten Steuereinheit eingespeichert wird, und daB in 
einem Betriebszustand, in dem sich die erste 35 
Steuereinheit (2) bei abgesperrtem SchloB in der 
unmittelbaren Nahe der zweiten Steuereinheit be- 
findet, ein Code fiber einen Handschalter (3) einge- 
geben und mit dem gespeicherten Code auf Koinzi- 
denz verglichen wird, und daB bei Vorliegen der 40 
Koinzidenz der TflrschloBbetatiger (21) das SchloB 
offnet 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch einmaliges Betatigen des 
Handschalters (3) innerhalb einer vorbestimmten 45 
Zeit nach Absperrung des Schlosses die Koinzidenz 
festgestelltwird. 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach Ablauf der vorbestimmten Zeit 
nur eine Koinzidenz festgestellt wird, wenn der 50 
iiber den Handschalter eingegebene Code mit dem 
eingespeicherten Code ubereinstimmt 

5. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die erste Steuereinheit in dem 
Betriebszustand im Inneren des Fahrzeuges befin- 55 
det 

6. System zum Absperren und Offnen der Schlosser 
eines Fahrzeuges mit einem von einem Anwender 
getragenen ersten Steuergerat (2) und einem am 
oder im Fahrzeug befindlichen zweiten Steuergerat 60 
(12), die fiber drahtlose Signale miteinander kom- 
munizieren kflnnen und zur Steuerung des Sper- 
rens und Offnens dienen, dadurch gekennzeichnet, 
daB an der AuBenseite des Fahrzeuges ein Schalter 
(3) und im Inneren des Fahrzeuges ein Summer (23) 65 
und ein Zeitschalter (22) vorgesehen sind, wobei 
der Summer (23) ffir eine vorbestimmte Zeit in Ta- 
tigkeit versetzt wird, wenn die Tfir in eine abge- 
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sperrte Stellung gebracht ist und sich die erste 
Steuereinheit (2) in unmittelbarer Nahe der zwei- 
ten Steuereinheit (12) befindet, und daB wahrend 
des Betriebes des Summers (23) die Tfir durch ein- 
fache Betatigung des Handschalters (3) Sffnenbar 
ist 

7. System nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich die erste Steuereinheit im Inneren des 
Fahrzeuges befindet 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein FahrzeugschlieBsy- 
stem nach dem Oberbegriff des Anspruches. 

Die Erfindung betrifft insbesondere Verbesserungen 
an einem Automobil mit einem drahtlosen signalgesteu- 
erten SchlieB- und Offnungssystems, wobei ein Steuer- 
glied auf der Seite des Anwenders und eine Steuerung 
auf der Seite des Automobils vorgesehen sind, und beide 
Steuerungen zum SchlieBen und Offnen der Autotur 
bzw.der Tfiren miteinander kommunizieren. 

Es ist bereits vorgeschlagen worden, ein derartiges 
System in der Weise auszubilden, daB ein Steuerglied 
auf der Seite des Anwenders vorgesehen ist, das durch 
den Anwender getragen wird und Schaltmittel betatigt 
die an der AuBenseite des Autotttrgriffs oder ahnlichen 
Teilen angeordnet sind. Ober drahtlose Signale kann 
das Steuergerat des Anwenders mit dem Steuergerat im 
Inneren des Autos kommunizieren. Die Tur kann in die 
nicht gesperrte Stellung gebracht werden, wenn die 
Koinzidenz zwischen dem Codesignal, das im Steuerge- 
rat des Autos gesetzt ist, und dem vom Steuergerat des 
Verwenders ausgesendeten Signal besteht. 

Praktische Erfahrungen bei der Verwendung deraru- 
ger TfirschlieB- und Offnungssysteme haben gezeigt 
daB es unbequem ist und nachteilig, wenn die Tur mit 
einem vom Verwender getragenen Steuergerat ge- 
schlossen wurde und dies im Auto zuruckgelassen wur- 
de, wodurch gefahrliche Situationen entstehen k6nnen ( 
die durch Offnen der Tfir durch einfaches Betatigen des 
Tfirhandgriffs oder ahnlicher Schalteinrichtungen auf 
der AuBenseite des Autos und durch unberechtigte drit- 
te Personen bedingt sind. 

Ein Hauptzweck der Erfindung ist es, eine derartig 
schlechte Diebstahlsicherung zu vermeiden und eine 
einfachere Schutzmoglichkeit und Anordnung anzuge- 
ben. 

Aus der nachfolgenden Beschreibung ergibt sich die 
Darstellung eines Ausftihrungsbeispiels im DetaiL Es 
zeigtdie 

Fig. 1 eine schematische und perspektivische Ansicht 
eines Autos mit dem erfindungsgemaBen System, 

Fig. 2 ein schematisches Blockdiagramm des erfinde- 
rischen Systems. 

Das nachfolgende Ausffihrungsbeispiel wird im Hin- 
blick auf die Figuren dargestellt 

In Fig. 1 kennzeichnet die Ziffer 1 schematisch eine 
berechtigte Person, die kurz als Benutzer bezeichnet 
wird Dieser tragt ein benutzerseitiges Steuergerat 2, 
das im Hinblick auf Fig. 2 naher beschrieben wird. 

Die Ziff. 3 kennzeichnet einen Handschalter, der an 
einem iiblichen Tfirhandgriff 4 befestigt ist wobei dieser 
sich an einer schlieB- und Sffnenbaren Tfir 101 des Auto- 
mobils 100 in der gleichen Weise befindet in der die Tfir 
auch in konventioneller Weise durch pers6nliche Betati- 
gung von auBerhalb des Autos betatigt werden kann. 

Die Ziff. 102 kennzeichnet den flblichen Kofferraum- 
deckel eines Autos 100, der natttrlich dffnen- und wieder 
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schlieBbar ist und mit einer gewdhnlichen SchlieBzylin- 
dereinheit 5, die einen Kofferraumschalter 6 tragt aus- 
gestattetist 

In Fig. 2 sind die Schalter 3 und 6 als Bldcke darge- 
stellt. 

Die Ziff. 7 kennzeichnet einen Sensor dargestellt in 
Blockform zur Feststellung des gesperrten oder nicht 
gesperrten Zustandes der Tflr, der ein hohes Span- 
nungssignal abgibt wenn die Tilr 101 abgesperrt ist und 
abgesperrt gehalten bleibt 

Die Ziff. 8 kennzeichnet einen Fuhler zur Feststellung 
der Stellung der Tur auf offen oder geschlossen, der ein 
hohes Spannungspegelsignal abgibt, wenn die Tur 101 
geoffnet ist und im geoffneten Zustand gehalten wird 

Die Ziff. 9 kennzeichnet einen ublichen Zundschalter, 
der ein hohes Spannungspegelsignal abgibt, wenn der 
MotorzOndschlussel von auBerhalb in Stellung gebracht 
wird und im Uhrzeigersinn in eine besummte Winkelpo- 
sition gedreht wird 

Ziff. 10 kennzeichnet einen Eingangs-Diskriminator, 
der zur Obertragung seiner Ausgangssignale an die zu- 
gehorigen Schaltkreise dient wenn alle Schalter 3, 6-9 
in ihren entsprechenden geschlossenen Stellungen ste- 
hen. 

Die Ziff. 11 bezeichnet einen Automobil-Sendeemp- 
fanger, der zum Empfang eines drahtiosen Signals von 
drei Antennen 11a vorgesehen ist, die an unterschiedli- 
chen Stellen in oder am Auto 100 und z. B. vorzugsweise 
im Inneren des RGckspiegels, unter dem Beifahrersitz 
und im Innenraum des Kofferraums angeordnet sind. 
Umgekehrt dienen die drei Antennen 11a zur Aussen- 
dung eines drahtlosen Signals zum Sendeempfanger 26, 
der im benutzerseitigen Steuergerat 2 angeordnet ist 

Die Ziff. 12 bezeichnet eine Sensorschaltung, die auf 
das anwenderseitige Steuergerat anspricht und zur Ab- 
gabe eines Ausgangssignals nach Empfang eines Signals 
an der Antenne 11a von dem benutzerseitigen Steuer- 
gerat 2 dient, wie noch beschrieben wird 

Die Ziff. 13 kennzeichnet einen Diskriminator zur Er- 
kennungdes anwenderseitigen Steuercodes, der zur Be- 
stimmung einer speziell gewahlten Code-Nummer 
dient, die durch Auslesen aus dem tibertragenen Signal 
von dem anwenderseitigen Steuergerat 2 bestimmt 
wird, das die Code-Nummer enthalt. 

Die Ziff. 14 bezeichnet eine Speicherschaltung, die 
eine speziell gewahlte Autocode-Nummer enthalt die 
bereits bei der Herstellung des Autos festgelegt ist 

Ziff. 15 bezeichnet einen ersten Komparator, der ein 
Ausgangssignal abgibt wenn eine Koinzidenz zwischen 
dem Ausgangssignal des Diskriminators 13 zur Feststel- 
lung der Code-Nummer des anwenderseitigen Steuer- 
gerStes und der des Speichers 14 besteht 

Durch Ziff. 16 wird eine UND-Schaltung angegeben, 
die als Eingangssignale das Ausgangssignal des ersten 
[Comparators 15, das Ausgangssignals des zweiten 
{Comparators 19 und das Ausgangssignal des Koffer- 
raumschalters 6 empfangt 

Ziff. 17 bezeichnet einen Kofferraumdffner, der nach 
Empfang eines Ausgangssignals von der UND-Schal- 
tung 16 geoffnet wird 

Ziff. 18 bezeichnet einen Code-Nummernspeicher, 
der zur Speicherung der Zahl von Taktsignalen dient, 
die von der UND-Schaltung 25 abgegeben werden, 
wenn die Sensorschaltung 12 Signale von dem anwen- 
derseitigen Steuergerat 2 empfangt 

Ziff. 19 bezeichnet einen zweiten Komparator, der 
zum Vergleich des Signals des Speichers 18 und der 
Taktzahl, die bei Betatigung des Handschalters 3 oder 



des Kofferraumschalters 6 erzeugt wird, und zum Aus- 
geben eines Ausgangssignals, wenn eine Koinzidenz bei 
diesem Vergleichsvorgang vorliegt dient 
Ziff. 20 zeigt ein UND-Glied, das als Eingangssignale 
5 die Ausgangssignale des Komparators 19, des ersten 
Komparators 15 und des Handschalters 3 empfangt. 

Ziff. 21 bezeichnet eine Turschlofibetatigung, die nach 
Empfang eines Ausgangssignals von dem zuletzt ge- 
nannten UND-Glied in Offnungsstellung gebracht wird 
io Ziff. 22 zeigt eine Zeitschaltung zur Abgabe eines 
Ausgangssignals fflr eine vorbestimmte Zeitdauer wie 
z. B. 5 Sekunden nach Empfang der Ausgangssignale der 
Schaltungen 10 und 12. 
Ziff. 23 kennzeichnet einen Verstarker zur Abgabe 
15 eines horbaren Alarmsignals nach Empfang eines Aus- 
gangssignals vom Zeitschalter 22. 

Ziff. 25 kennzeichnet eine UND-Schaltung, die als 
Eingangssignale die entsprechenden Ausgangs-Signale 
der Schalter 3, 8 und 9 empfangt 
20 Ziff. 24 bestimmt ein weiteres UND-Glied, das als 
Eingangssignale die Ausgangssignale der Schaltungen 
10 und 22 empfangt 

Ziff. 26 kennzeichnet einen kombinierten Sendeemp- 
fanger, der an dem anwenderseitigen Steuergerat 2 an- 
25 geordnet ist und zur Herstellung einer drahtlosen Kom- 
munikation mit der Sendeempfangerschaltung 11 auf 
der Seite des Autos dient 

Ziff. 27 bestimmt ein Speicherglied, das eine Code- 
Nummer enthalt die speziell fur das Auto vorgewahlt 
30 ist. 

Im nachfolgenden wird die Bedienung naher erlau- 
tert 

Zun&chst wird die Offnung einer Fahrzeugtiir und des 
Kofferraumdeckels beschrieben, bei dem ein Signal 
35 (Code-Signal) entsprechend dem besonders und aus- 
schlieBlich fur den Benutzer vorgewahlten Pulsmuster 
durch Betatigung des Handschalters 3 oder Koffer- 
raumschalters 6 ausgesendet wird. Die notwendige Off- 
nung kann nicht durchgefiihrt werden, wenn keine 
40 Koinzidenz zwischen dem obengenannten ausgesende- 
ten Code-Signal und dem bereits gespeicherten Code- 
Signal durch den Anwender besteht Die Speicherung 
kann durch Betatigung des Handschalters 3 wie folgt 
vorgenommen werden. 
45 Im einzelnen wird die Ttir geoffnet der ZQndschalter 
9 angestellt und weiter der Handgriff 3 fur eine vorbe- 
stimmte Zeitdauer, vorzugsweise 5 Sekunden einge- 
schaltet Dann wird ein Ausgangssignal vom Eingangs- 
diskriminator 10 zum Zeitschalter 22 abgegeben, so daB 
50 der Verstarker 23 in Tatigkeit gesetzt wird. 

In diesem Stadium betatigt der Benutzer 1 manuell 
den Handschalter 3 im Ein-/Aus-Wechsel in speziell 
vorgewahlter Art die bevorzugte verschiedene Zeitin- 
tervalle enthalt wobei die wahrend der Einschaltung 
55 laufenden Pulse auf die UND-Schaltung 25 gegeben 
werden, um das Signal im Speicher 18 einzuspeichern. 
Nach Ablauf einer vorbestimmten Aus-Zeit fOr den 
Schalter, vorzugsweise 5 Sekunden, wird der Vorgang 
beendet Auf diese Weise wird das vorgewahlte Code- 
60 Signal im Code-Signalspeicher.18 abgespeichert 

Im folgenden wird die Offnung einer Tttr oder eines 
Kofferraumdeckels des Automobils beschrieben, nach 
dem das Code-Signal der obengenannten Art bereits auf 
die beschriebene Weise gespeichert ist 
65 Angenommen, der Benutzer 1, der das benutzerseiti- 
ge Steuergerat 2 tragt nahert sich dem Automobil, dann 
wird ein vom Automobilhersteller speziell gewahltes Si- 
gnal vom benutzerseitigen Steuergerat 2 uber die kom- 
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binierte Sende-Empfangereinheit abgegeben. Dieses 
ausgesendete Signal wird drahtlos durch den kombi- 
nierten Sende-Empfanger 11 des Automobils empfan- 
gen und fiber die Schaltung 1 2 zum Diskriminator 13 zur 
gewunschten Diskriminiening der Code-Nummer gelei- 5 
tet Ein weiterer Vergleich wird zwischen dem Aus- 
gangssignal des Diskriminators 13 und dem Ausgangssi- 
gnal des permanenten Code-Nummernspeichers 14 im 
ersten Komparator 15 durchgefiihrt Wenn dabei Koin- 
zidenz festgestellt wird, wird ein Ausgangssignal zu ei- 10 
nem der Eingange des UND-Schaltkreises 16 gefuhrt In 
diesem Stadium wird ein Ausgangssignal von dem Steu- 
ersensor 12 zum Zeitschalter 22 abgegeben, wodurch 
der Verstarker 23 betatigt wird, urn anzuzeigen, daB die 
entsprechenden Schaltkreise tatig sind. Zur gleichen 15 
Zeit wird ein Ausgangssignal auf die Speicherschaltung 
18 gegeben, die dadurch betatigt wird. Daher wird die 
durch den Anwender gespeicherte Code-Nummer zu 
einem anderen Eingang des zweiten Komparators 19 
gefiihrt 20 

Unter diesen Voraussetzungen betatigt der Anwen- 
der 1 den Handschalter 3 oder den Kofferraumschalter 
6, urn das Code-Nummer-Signal einzugeben, das bereits 
durch den Anwender selbst gesetzt und gespeichert ist 
fiber die Schalter 3 und 6 als Ausgangssignale. Das so 25 
eingegebene Pulsmustersignal wird zum Eingangsdis- 
kriminator 10 von dort zum anderen EingangsanschluB 
des zweiten Komparators 1$ geleitet Wenn Koinzidenz 
zwischen den Eingangs-Cods-Signalen besteht, gibt der 
zweite Komparator 19 ein Ausgangssignal zum UND- 30 
Schaltkreis 16 ab. Wenn daher der Benutzer den Koffer- 
raumschalter 6 betatigt, wird der Kofferraumdffner 17 
zur Offnung des Kofferraumdeckels gebracht, da ein 
Ausgangssignal, das zeigt, daB der Benutzer den Koffer- 
raumschalter 6 betatigt hat, bereits zum Eingangsdiskri- 35 
minator 10 ausgesendet ist In ahnlicher Weise wird die 
TiirschloBbetatigung 21 zur Offnung der TQr in Betrieb 
gesetzt, wenn der Anwende- den Handschalter 3 beta- 
tigt hat, da ein Signal, das zeigt, daB der Verwender 
bereits den Handgriff betSiigt hat, von dem gleichen 40 
Schaltkreis 10 ausgesendet wird. 

Nachfolgend wird die Betriebsart beschrieben, wenn 
der Anwender sein anwenderseitiges Steuergerat 2 im 
Inneren des Automobils zuruckgelassen hat und er be- 
reits die Ttir abgesperrt hat 45 

Wenn die Tur abgesperrt wurde, wird ein Ausgangssi- 
gnal von dem Sensorschalter 7, der zur Feststellung des 
SchlieBzustandes der Tur diem, ausgesendet und der 
Zeitschaltkreis 22 wird in Tatigkeit versetzt so daB der 
Alarmverstarker 23 fur eine kurze vorbestimmte Zeit- so 
dauer, vorzugsweise 5 Sekunden in Betrieb gesetzt wird. 

Wenn wahrend dieses Verstarkerbetriebes der An- 
wender einmal den Handschalter 3 einschaltet wird ein 
Ausgangssignal vom Zeitschalter 22 und vom Eingangs- 
oUskriminator 10 zu den entsprechenden Eingangen des 55 
UND-Schaltkreises 24 gesendet, der ein Ausgangssignal 
abgibt, durch das der TflrschioBbeta tiger 21 zur Offnung 
der Tiir in Betrieb gesetzt wil d. 

Wenn der Anwender den Handschalter 3 nicht wah- 
rend der Betatigungszeit, z. B. 5 Sekunden, des Verstar- 60 
kers 21 betatigt, schaltet dieser nach Ablauf der vorbe- 
stimmten Verstarkerbetaugungszeit aus. Daher bleibt 
die Tur in geschlossener Stellung. Wenn es gewunscht 
ist, die TUr unter diesen Betriebsbedingungen zu off nen, 
reicht es fur diesen Zweck aus, durch Betatigung des 65 
Handschalters 3 das registrierte Code-Signal in Form 
einer Pulsmusterreihe einzugeben. Da insbesondere der 
Diskriminator oder die Sensorschaltung 13 der Steuer- 
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Code-Nummer die nahe Existenz des anwenderseitigen 
SteuergerStes 2 festgestellt hat und der erste Kompara- 
tor 16 bereits ein Ausgangssignal abgegeben hat, wah- 
rend das Code-Nummern-Signal durch Betatigung des 
Handgriff es 3 angegeben wurde, und daher der zweite 
Komparator 19 bereits ein Ausgangssignal abgegeben 
hat, wird der TQrschloBbetatiger zum Offnen der TQr 
betatigt 

Wenn unter ahnlichen Umstanden angenommen 
wird, daB das anwenderseitige Steuergerat 2 im Inneren 
des Automobils zuruckgelassen wurde und trotzdem 
der Kofferraumdeckel geschlossen wurde, kann der 
Kofferraum in ahnlicher Weise wie oben geoffnet wer- 
den wie es fQr den Fall beschrieben war, als die geschlos- 
sene TUr in ahnlicher Weise geoffnet wurde. 

Es wird jedoch betont, daB, wenn die beschriebene 
Code-Signal-Registrierung noch nicht ausgefuhrt wor- 
den ist, der TQrschloBbetatiger 21 in Betrieb gesetzt 
wird und daher die Tur unter diesen Umstanden nicht 
abgesperrt werden kann. 

Daraus ist zu entnehmen,daB, wenn das anwendersei- 
tige Steuergerat 2 im Inneren des Automobils zuruckge- 
lassen wurde, es unmdglich ist, die Turzu versperren. 

Der Handschalter 3 kann die Form eines Druck- 
knopfes aufweisen oder je nach Wunsch eines Zieh- 
knopfes. 

Bezugszeichenliste: 

1 Benutzer 

2 Steuerung 

3 Betatigungsgriff 

4 Tiirgriff 

5 KofferraumschloB 

6 Kofferraumdrucker 

7 Sensorschalter 

8 Sensorschalter 

9 Zundschalter 

10 Diskriminator 

11 Sendeempf anger 
11a Antenne 

12 Steuersensor 

13 Nummerndiskriminator 

14 Speicher 

15 Komparator 

16 UND-Scha. ; tung 

17 Kofferraumoffner 

18 Speicher 

19 Komparator 

20 UND-Schaltung 

21 TttrschloBbatatigung 

22 Zeitschaltung 

23 Verstarker 

24 UND-Schaltung 

25 UND-Schaltung 

26 Sendeempfangereinheit 

27 Speicher 

100 Auto 

101 TQr 

102 Kofferraumdeckel 
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